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Varsinais-Suomen maakunnallinen ilmastovastuujaosto 20.11.2024

Paikalla: Myllymaki, Veck, Myllykoski, Siitonen, Heikkinen, Harjula, Liimatainen, Somerpalo, Perho,
Saarento, Korte, Salminen, Lindholm, Perkonoja, Virtanen, Jyvakorpi, Tuovinen, Rautalin, T6rm3,
Karulinna, Meretoja, Kaskinen, Haapanen, Ranta, Wiren, Leskinen

MUISTIO

Kokouksen avaus, asialistan hyvdaksyminen ja puheenjohtajan avaussanat

Puheenjohtaja avasi kokouksen klo 14:00 ja nosti esille COP29-kokouksen kuulumisia. Kun
maailmanpolitiikassa on liikkehdintda ja Yhdysvallat mahdollisesti irtautumassa sopimuksesta, on
alueiden ja kaupunkien rooli ilmastotoimissa yha vain tarkedmpia. Jaostolle esiteltiin alueen
energiasiirtyman hanketilannetta sekd myods merituulivoiman valmistelua. Paastéjen trendi on
Varsinais-Suomessa ollut laskeva, mutta liikenteen osuus paastoissa edelleen on kasvussa, silla siina
merkittavia muutoksia on ollut haastavaa saada aikaan.

Liikenteen paastétavoitteet, mahdoton tehtdva?

Professori Heikki Liimatainen, Tampereen yliopistosta alusti aiheesta (esitys liitteend). Liimatainen
muistutti, ettd liikkennesektorin tavoitteiden toteutuminen vaikuttaa merkittavasti siihen,
saavutetaanko taakanjakosektorin tavoitteita. Liikenteesta tulisi kdytdnnossa tulla padstotonta.
Kuitenkin hitaasti uusiutuva autokanta ja liikennejarjestelma eivat mahdollista nopeita muutoksia.
Jotta paastotavoitteisiin olisi mahdollista pdasta, on kdytannossa kaikkien rekisterditavien autojen
oltava paastottomia. Hallituksen toimet, jakeluvelvoitteen alentaminen edelleen haastaa
tavoitteiden saavuttamista ja hidastavat sahkoistymista. Olennaista onkin keskittya
kulkutapasiirtymiin.

Jos taakanjakosektori ei tayta valivuosien paastotavoitteita, voidaan siirtaa oikeuksia
paastokauppasektorilta tai vastaavasti ostaa oikeuksia muilta mailta. Yhta kaikki aiheuttaa
kustannuksia Suomelle. lImastopaneeli suosittaa, etta jakeluvelvoitetta ei lasketa vaan nostetaan
EU:n liikenteen paastokauppa tulossa voimaan 2027, mutta vield on epdselvad, mika tulee olemaan
paastooikeuden hinta.

Kulkutapasiirtymaa on saatava aikaan ja lisdksi nopeaa sahkoistymista. Muita keskeisia keinoja mm.
Suurteholatausverkoston rakentaminen erityisesti raskaan liikenteen kaytt6on seka
joukkoliikenteen valtionavustustason nosto. Liikenteen verotuksen uudistaminen co2-perusteiseksi
olisi tarkeaa.

lImastopaneeli tehnyt suosituksen toimenpiteista ja tehnyt laskelman kustannuksista pitkalla
aikavalilla. Vaikka toimien kustannukset vuonna 2030 on hiukan korkeammat, laskevat ne pitkalla
aikavalilla. llmastopaneelin mukaisilla suosituksilla myos valtetdaan sanktiot padstotavoitteiden
ylittymisesta.

Liikenteen paastotilanteesta johtuen ei kuntien ja alueiden paastotavoitteita tulla nykytoimilla
saavuttamaan. Kulkutapasiirtyman muutos on valttamaton.

Keskustelussa nostettiin esille turvallisuuskysymykset ja toiminta poikkeustilanteissa. Liimataisen
mukaan raskaassa lilkenteessa huoltovarmuusnakokulma olennaisempaa kuin henkiléautoissa,
joiden tarve poikkeustilanteessa vahemman kriittista. Varautumisen kannalta joukkoliikenne
olennaista. Huoltovarmuusndkdkulmasta biokaasu on jarkeva ratkaisu. Raskaassa kuorma-
autoliikenteessa vedylla voi olla roolia, mutta vety on kallista, koska se hukkaa energiaa. Vety on
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tuskin missaan kohtaa halvempaa kuin sdahkoélla renkaiden liikuttaminen. Kriisitilanteessa
olennaista, etta yhteiskunta toimii niin normaalisti kuin mahdollista.

3. Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma ja kaupunkiseudun rakennemalli: Missa
menndan nyt ja seuraavat vaiheet, 14.35
Suunnittelujohtaja Heikki Saarento, Varsinais-Suomen liitto esitteli aihetta (esitys liitteena).

Paljon ratkaistavia yhteensovitettavia investointeja. Rakentamisenaikaiset paastot monesti hyvin
suuria, joten liikkenneinvestoinnit eivat valttamatta ole ilmastotekoja. Asetetaan tavoitteet ja niiden
priorisointi ja pohditaan miten tavoitteet nakyvat alueellisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa.
Keskustelussa nousi esille tarve voimakkaampaan kulkutapasiirtymaan pois henkildautoliikenteesta
kohti houkuttelevaa joukkoliikennetta. Politiikkatoimilla tulisi saada muista kulkumuodoista tulisi
houkuttelevampia.

4. Katsaus ajankohtaisiin kysymyksiin
a. Joukkoliikennepalvelujohtaja Sirpa Korte, Turun kaupunki

i. Folialue on tasataksalla toimiva 300 000 asukkaan alue. Paimio liittynyt uutena.
Puolet matkoista kuljetaan sahkolla. El laajentumissuunnitelmia ainakaan talla
vuosikymmenella. Kulkumuotojakaumassa ei edelleenkdan parjata, mutta
matkamaarat palautuneet koronaa edeltaville ajalle.

ii. Runkolinjasto on tarkein asia talla hetkell3, silla halutaan erityisesti vaikuttaa
kulkumuotojakaumaan. Keskeisend muutoksena mm. toimiva kehalinja. Myos
pysakkimuutoksia turvallisuuden kehittamiseksi. Isot odotukset matkustusmadarien
lisdyksesta tulevina vuosina.

iii. Raitiotiesuunnittelussa mukana yhtena tahona. Lahijuna-asiantuntijatyo
kdynnistymassa. Tulevina toiveina erityisesti liityntapysdkoinnin kehittamiseksi.

iv. Huolia huoltovarmuus sdahkdbusseilla. Taytyy pitaa poydalla ja varmistaa miten
toimitaan, jos tilanne tulee.

v. Joukkoliikenteen houkuttelevuuden osalta haasteena on joukkoliikenteen lippujen
ALV-nosto. Positiivinen vire kuitenkin ja saatu paljon hyvaa palautetta myos
asiakkailta.

b. Toimitusjohtaja Tero Siitonen, SKAL Lansi-Suomi ry

i. On pohdittava, millainen kuljetustehtava on ja millaisia tarpeita ja olosuhteita on.
Millaisilla latausmaaria saadaan milldkin aikataululla? Tyovuoron aikataulutus rajaa
ja raskas liikenne edellyttaa suuria lataustehoja. Tama taas tarkoittaa suuria
kuormituksia sahkoverkkoon. On otettava huomioon olosuhteet, toimintamatka,
latauksen kesto, akkujen kayttoika ja eri latausjarjestelmien toimivuus.
Hankintahinta merkittava toimialalla, joka perinteisesti hyvin matalakatteista.
Kysymys onkin siita, milla kalusto rahoitetaan?

ii. Vety ei ole hinnaltaan kilpailukykyinen ja sen hyétysuhde on heikko.

iii. Liikenteen toimintaymparistd on voimakkaassa muutoksessa. Nayttaa selvaltd, etta
polttomoottori sdilyy, mutta se mitd kdyttévoimaa se kdyttaa tulee vaihtelemaan.
Jakeluinfra laajenee ja sahkdistyminen lisaantyy.

c. Liikennejarjestelmapaallikkdé Hanna Lindholm, Varsinais-Suomen ELY-keskus
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i. Kertoi ELY:n liikennevastuualueen toimista ilmastonmuutokseen hillintdan liittyen.
Kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin voidaan konkreettisesti vaikuttaa, mutta
rahoitukset hyvin pienia ja koskee paasaantodisesti MAL-aluetta. Elylld ei ole omaa
rahaa toimiin juurikaan.

ii. Joukkoliikenteen palvelutasoa taytyy karsia rahoituksen vuoksi.

iii. Aluehallintolain edetessa joukkoliikennetehtavat siirtyvat Traficomiin
Keskustelussa pohdittiin sita, etta liikennejarjestelma nayttaytyy hajanaisena ja on haastavaa
tunnistaa kuka paattaa mistakin ja kenelld on vastuu? Lainsdaddannon yhtenaisyys esimerkiksi
latausverkoston ja tydaikalainsadadannon valilla. Tarvitaanko strateginen latausverkkosuunnitelma?

Jasenten muut tiedoksi tuotavat asiat
a. Maakuntastrategiaan vaikutetaan nyt: IImastovastuujaoston tapaaminen aiheesta

6. Kokouksen paattaminen
Puheenjohtaja paatti kokouksen klo 16:02



